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WARNING
A\

WARNIMG: Read the ENTIRE instruction manual to become familiar with the features of the product before operating.
Failure to operate the product correctly can result in damage to the product personal property and cause serious injury.

This is a sophisticated hobby product and MOT a toy. It must be operated with caution and common sense and failure to do so

could result in injury or damage to the product or other property. This product is not intended for use by children without direct
adult supervision.

This manual contains instructions for safety operation and maintenance. It is essential to read and follow all the instructions and
warnings in the manual prior to assembly, setup or use, in order to operate and avoid damadge or serious injury.

Safety precautions and wamings

As the user of this product, you are solely responsible for operating in 8 manner that does not endanger yourself and others or
result in damage to the product or the property of others. This model is controlled by a radio signal subject to interference from
many sources outside your control. This interference can cause momentary loss of control so it is advisable to always keep a
safe distance in all directions around your model, as this margin will help avoid collisions or injury.

Age Recommendation: Mot for children under 14 years. This is not a toy.

-Mever operate your model with low transmitter batieries.

-Always operate your model in an open area away from cars, traffic or people.

-Avoid operating your model in the street where injury or damage can occur.

-MNever operate the model in populated areas for any reason.

-Carefully follow the directions and warnings for this and any optional support equipment yvou use (chargers rechargeable
battery packs, etc.)

-Keep all chemicals, small parts and anything electrical out of the reach of children.

-Moisture causes damage to electronics. Avoid water exposure to all equipment not specifically designed and protected for this
purpose.

-MNever lick or any place of any your model in your mouth as it could cause serious injury or even death.

Safety

Lithium Polymer (Li-Po) Battery Warning
CAUTION: Always follow the manufacturer’s instructions for safe use and disposal of batteries. Fire, property
damage, or serious injury can result from the mishandling of Li-Po batteries.
» By handling, charging or using a Li-Po Battery you assume all risks associated with lithium batteries.
IT at any time the batteries begin to swell or balloon, discontinue use immediately!
# Always store the batteries at room temperature in a dry area to extend the life of the battery. Always transport
or temporarily store the battery in a temperature range of 40-120F. Do not store the battery or model in a car or in direct sunlight.
If stored in a hot car, the battery can be damaged or even catch fire.
# Mever use a Ni-Mh Charger to charge Li-Po Batteries. Failure to charge the battery with a Li-Po compatible charger
may cause fire resulting in personal injury and property damage.
# Mever discharge Li-Po Cells below 3V.
= Mever leave charging batteries unattended.
= Mever charge damaged batteries.
= Charging the Flight Battery Warning
Use a battery charger that is designed to safely charge the Li-Po Battery. Read the charger instructions care
fully before use. When charging the battery, make certain the battery is on a heat resistant surface. It is also highly

recommended to place the Li-Po Battery inside a fire resistant charging bag readily available at hobby shops or
online.



Introduction

Classic Rebormn: FMS 800mm EBeaver

Im the long river of aviation development, the DHC-2 "Beaver”
designed by de Havilland Canada stands as a unigue and
dazzling star.

The Beaver was originally designed to meet the need for
transporting small groups of people and cargo in wilderness
areas. At the fime, Canada's vast and complex terrain—with its
expansive wild forests, mountain ranges, and a web of rivers
and lakes—urgently required an aircraft capable of operating in
harsh environments. In 1946, based on market research and
feedback from pilots, de Havilland Canada decided to develop a
rugged, mulii-purpose aircraft that could take off and land in any
harsh conditions. Through market studies, they gathered pilots'
reguirements for the new aircrafi's performance. Pilots universal-
ly desired a poweriul plane with exceptional Short Take-Off and
Landing (STOL) capabilities, adaptable to wheeled, skid, or float.
Even though engineers warnad that such a design would
compromise cruise performance, pilots believed that as long as
it was faster than dog sleds and could deliver heavy cargo to
remote areas, it would succeed!

Once launched, the Beaver became one of the most legendary
bush planes of the 20th century, symbolizing wilderness
exploration with its outstanding STOL abilities and reliability
Primarily used as a bush plane, it served various purposes:
transporting goods and passengers, aerial work (including crop
spraying and aerial fertilization), and civil aviation tasks.

Mow FMS has recreated this classic model with an 800mm
wingspan, perfectly balancing portability and flight performance.
What are you waiting for? Assemble up and start your adven-
turel

Features

« Meticulous replica with high-precision appearance:
Feplicates detgils of the radial enging, fuselage rivet lines,
antenna, and main wing struts. The steel wire landing gear is
covered by realistic fairings, balancing strength and aesthetics.
+ Two paint schemes:

Whether you want to simulate the realistic style of a patrol
aircraft or the casual vibe of a civilian version, we got you

covered. Eyve-catching colors—red wingtips and yellow
propeller tips—ensure clear visibility in the sky.

* Classic quick-detach main wing structure:

Knob-style guick-relzase wings allow hand-operated disassem-
bly in 10 seconds, no tools needed.

* Brushless power system:

A 25 brushless setup (2315 KV3850 motor) delivers quiet yet
powerful thrust. 2g digital servos respond precisely, keeping
|ow-speed passes steady as a rock.

* Snap-on battery cover:

Eliminates worries about the battery cover falling off during
flight.

» Ultimate experience (RTF version only):

GPS-equipped with features like electronic fencing, automatic
return to home & circling—no more lost planes for beginners,
and FPV flights without fears of losing direction.

* FPV compatible (FPV equipment sold separately):

A pre-installed slot for FPV camera on the main wing top
supports analog FPV systems (25mm AlQ camera), enabling
first-person adventure flights with Zero modifications.

* GPS Function(RTF Version):

Refer to the GPS flight controller manual for details.

Before assembly, please inspect the contents of the kit. The photo below details the contents of the kit with labels. If any parts are
missing or defective, please identify the name or part number (refer to the spare paris list near the end of the manual) then

contact your local shop or email us: support @fmsmodel.com

Specifications
Wingspan: 200mm(31.5in)
Ovenrall Length: 510mm{20in)
Flying Weight: Around 2509
Motor Size: 2315 KV3850

Wing Load: 28.4g/dm?
Wing Area: 8.8dm?

ESC: 12A
Servo: Digital 2g=4 pcs
Recommended Battery: 7.4V 850mAh 25C

B // nt
A Fuselage C: Antenna
B: Mainwing D.Main wing bolt




1.Connect the Y-harness for the ailerons with the cormect wire
sequence (pay attention to the wire colors), then plug it into the
CH1 port on the flight controller.

Note: The flight controller is only available in the RTF version.
For the PNP version, please connect it to your receiver.

5+—
three-in-one | mmm | CH
Connect ¥Y-harness integrated | M- En

CH

2. Connect the wing struts to the fuselage- Slide the root of the
strut into its slot then push aft to lock.

3.Use the knob to lock the main wing in place.




1. Remove the battery hatch.
2. With the battery cables facing aft, Install the battery into the
fuselage. Close the battery hatch.

Mote: batteries from different manufacturers will vary in weight
and size, it is therefore important to check the center of gravity
of the aircraft before every flight.

The cables from the servo connector board should be connected
to your receiver in the order shown. Tuck the wire leads into the
recessed cavity towards the rear of the battery hatch.
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1.Full the tube from the clevis to the linkage.

2 Carefully spread the clevis, then insert the clevis pin into the
desired hole in the control horn.

3 Move the tube to hold the clevis on the control homn.
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The table shows the factory settings for the control homs
and servo arms. Fly the aircraft at the factory settings
before making changes.

After flying,you may choose to adjust the linkage positions
for the desired control response.
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When balancing your model, adjust the battery as necessary
50 the model is level or slightly nose down. This is the correct
balance point for your model. After the first flights, the CG M B | 35mm
position can be adjusted for your personal preference.
1. The recommended Center of Gravity (CG) location for your
model is{32mm) from the leading edge of the main wing
(as shown) with the battery pack installed. Mark the location of
the CG on top of the wing. | |
2. When balancing your model, support the plane at the marks lEjlj
made on the bottom of the main wing with your fingers or a |
commercially available balancing stand. This is the correct \
balance point for your model. Make surethe model is assembled | i I
and ready for flight before balancing. [-i
[

Important ESG and model information

1. The ESC included with the model has a safe start. If the motor battery is connected to the ESC and the throttle stick is not in
the low throttle or off position, the motor will not start until the throttle stick is moved to the low throttle or off position. Once the
throttle stick is mowved to the low throttle or off position, the motor will emit a series of beeps. Several beeps with the same tune
means the ESC has detected the cells of the battery. The count of the beeps equals the cells of the battery. The motor is now
armed and will start when the throttle is moved.

2. The motor and ESC come pre-connected and the motor rotation should be correct. If for any reason the motor is rotating in the
wrong direction, simply reverse two of the three motor wires to change the direction of rotation.

3. The motor has an optional brake setting. The ESC comes with brake switched off and we recommend that the model be flown
with the brake off. However, the brake could be accidentally switched on if the motor battery is connected to the ESC while the
throttle stick is set at full throttle. To switch the brake off, move the throtile stick to full throttle and plug in the motor battery. The
motor will beep one time. Move the throttle stick to low throttle or the off position. The motor is ready to run and the brake will
be switched off.

4. Battery Selection and Installation. We recommend the 7.4V 850mAh 25C Li-Po battery. If using another battery, the battery
must be at least a 7.4V 850mAh 25C battery. Your battery should be approximately the same capacity, dimension and weight
as the 7.4V 850mAh 25C Li-Po battery to fit the fuselage without changing the center of gravity significanthy.




Transmitter and model setup
Eefore getiing started, bind your receiver with your transmitter. Bank left
Please refer to your transmitter manual for proper operation. e
CAUTION: To prevent personal injury, DO NOT install the propel- FE=—
ler assembly onto the motor shaft while testing the control surfac- | :';i,'?_ =l ' ‘
es. DO NOT arm the ESC and do not turm on the fransmitter until T
the Transmitter Manual instructs you to do so. S : =
Tips: Make sure all control sticks on your radio are in the neutral T 3
position (rudder, elevator, ailerons) and the throttle is in the OFF o 5]
pasition. Make sure both ailerons move up and down (travel) the i’r{ i) .‘ f =
same amount. This model tracks well when the left and right e
gilerons fravel the same amount in response to the control stick. e
Move the controls on the transmitter to make sure the aircraft Bank right
control surface moves cormectly. See diagrams right.
m
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Steer right
Gontrol throws
The suggested control throw setting for the Ranger are as follows (dual rate setfing):
_ ) High Rate Low Rate
Tips: ©On the first flight, fly the model in low rate.
The first time you use high rates,be sure to fly at Elevator 20mm up/down 15mm up/down
low to medium speeds. High rate, as listed, is .
only for EXTREME maneuvering. Aileron 25mm up.r'd:_?wn 20mm UPFGFJWH
Rudder 20mm left/right 15mm left/right




Find a suitahle flying site

Find a flying site clear of buildings, frees, power lines and
other obstructions. Lintil you know how much area will be
required and have mastered flying your plane in confined
spaces, choose a site which is at least the size of two to three
football fields - a fiying field specifically for R/C planes is best.
Mever fly near people - especially children, who can wander
unpredictably.

Periorm the range check for your plane

As a precaution, an operational ground range test should be
performed before the first flight each time you go out.
Performing a range test is a good way to detect problems

that could cause loss of control such as low batteries, defective
or damaged radio components, or radio interference. This
usually requires an assistant and should be done at the actual
flying site you will be using.

First turn on the transmitter, then install a fully-charged battery
into the fuselage. Connect the battery and install the hatch.

Femember, use care not to bump the throttle stick. Otherwise,
the propelierfan will turn and possibly cause damage or injury.

Mote: Please refer to your Transmitter Manual that came with
your radio control system to perform a ground range check. If
the controls are not working correctly or if anything seems
wrong, do not fly the model until you correct the problem. Make
certain all the servo wires are securely connected to the
receiver and the transmitter batteries have a good connection.

Maonitor and limit your flight time using a timer (such as on a
wristwatch or in your transmitter if available). When the
batteries are getting low you will usually notice a performance
drop before the ESC cuts off motor power, so when the plane
starts flying slower you should land. Often (but not always)
power can be briefly restored after the motor cuts off by
holding the throttle stick all the way down for a few seconds.
To avoid an unexpected dead-stick landing on your first flight,
set your fimer to a conservative 4 minutes. When your alarm
sounds you should land right away.

Take ofi

While applying power, slowly steer fo keep the model straight.
The model should accelerate guickly. As the model gains flight
speed you will want to climb at a steady and even rate. It will
climb out at a nice angle of atiack (AQA).

Flying

Always choose a wide-open space for flying your plane. It is
ideal for you to fly at a sanctioned flying field. If you are not
flying at an approved site always avoid flying near houses,
trees, wires and buildings. You should also be careful to avoid
flying in areas where there are many people, such as busy
parks, schoolyards, or soccer fields. Consult laws and
ordinances before choosing a location to fly your aircraft. After
takeoff, gain some altitude. Climb to a safe height before trying
technical manoeuvres, including high speed passes. inverted
flight, loops, and point rolls.

Land the model when you hear the motor pulsing (LVC) or if
you notice a reduction in power. If using a transmitter with a
timer, set the timer =0 you have enough flight time to make
several landing approaches.

The model's three point landing gear allows the model to land
on hard surfaces. Align model directly into the wind and fly
down to the ground. Fly the airplane down to the ground using
1/4-1/3 throttle to keep enough energy for proper flare. Before
the model touches down, always fully decrease the throttle to
avoid damaging the propeller or other components. The key to
a great landing is to manage the power and elevator all the
way to the ground and set down lightly on the main landing
gear. After a few flights you will find the model can be set down
lighthyon the mains and you can hold the nose wheel off
balancing themode! on the mains until it slows and gently
settles the nose.

Repairs to the foam should be made with foam safe adhesives
such as hot glue, foam safe CA, and 5min epoxy. When parts
are not repairable, see the Spare Parts List for ordering by item
number.

Always check to make sure all screws on the aircraft are
tightened. Pay special attention to make sure the spinner is
firmly in place before every flight.




Problem

other controls.

extra vibration.

Aircraft will not respond to
the throttlebut responds to

Possible Cause

Solution

-ESC is not armed.
-Throttle channel is reversed.

Extra propeller noise or

-Damaged spinner, propeller,
motor or motor mount.

-Loose propeller and spinner parts.
-Propellor installed backwards.

Reduced flight time or
aircraft underpowered.

-Flight battery charge is low.
-propeller installed backward.
-Flight battery damaged.

-Lower throttle stick and throttle trim to lowest settings.
-Reverse throttle channel on transmitter.

-Replace damaged parts.
-Tighten parts for propeller adapter, propeller and spinner.
-Remove and install propeller correctly.

instructions.

-Completely recharge flight battery.
-Replace flight battery and follow flight battery

Control surface does not
move, or is slow to respond
to control inputs.

Controls reversed.

-Control surface, control horn,
linkage or servo damage.
-Wire damaged or connections
loose.

Channels are reversed in the
transmitter.

-Replace or repair damaged parts and adjust controls.
-Do a check of connections for loose wiring.

Do the control direction test and adjust controls for
aircraft and transmitter.

-Motor loses power
-Motor power pulses then
motor loses power.

-Damage to motor, or battery.
-Loss of power to aircraft.

-ESC uses default soft Low Voltage
Cutoff{LVC).

-Do a check of batteries, transmitter, receiver, ESC, moto
and wiring for damage(replace as needed).
-Land aircraft immediately and recharge flight battery.

slowly.

LED on receiver flashes

Power loss to receiver.

-Check connection from ESC 1o receiver.
-Check senvos for damage.
-Check linkages for binding.

FMSDADODTYL
FMSDADOZYL
FMSDADO3YL
FMSDADD4YL
FMSDAQOSYL
FMSDAQOBYL
FMSDAQOTYL
FMSDADOSYL
FMSDADDIRD
FMSDADDZRD
FMSDADOIRD
FMSDADD4RD
FMSDADOSRD
FMSDADOGRD
FMSDADOTRD
FMSDADDERD
FMSDADDS
FMSRU107

Fuselage (yellow)

Main wing set (yellow)
Haorizontal stabilizer (yellow)
Cowl (yellow)

Battery cover (yellow)

Landing gear dashboard {yellow)
Wing strut set (yellow)

Decal sheet (yellow)

Main wing set (red)
Horizontal stabilizer (red)
Cowl (red)

Battery cover (red)

Landing gear dashboard {red)
Wing strut set (red)

Decal sheet (red)

Spinner

GPs

|
|
|
|
|
|
Fuselage (red) |
|
|
|
|
|
|

FMSDAD11
FMSDAD12
FMSDAD13
FM3RU112
FMSDAD15
FMSDAD16
FMSDAD17
FMSPROPOTS
FMSEMX 043
FMSDZX026
PREVX2850
PRESCO029
FMSSERO21
FMSTXX001
FMSRXX001-1
FREATOO2
FMSCHROO1

Main landing gear set

Linkage rods

Main Wing Elot and Antenna
Front landing light

Control homns

Screws set

Wheel set

Fropeller

motor board

Motor shaft

2315-KV3850 Motor

124 ESC (for PMP versiion)

20 digital gear servo positive
Transmitter

Receiver (three-in-one integrated
Battery 7.4V 850mah 25C (JST plug)
Charger

Visit our website: www.fmsmodel.com fo see photo of this product. Enter the key word "ESC"® in the search bar for the
stock ESC instruction manual.
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| WARNUNG
A

WARNUNG: Lesen Sie die gesamte Bedienungsanleitung, um sich mit den Funktionen des Produkls vertraut zu machen,
bevor Sie es verwenden. Eine unsachgemasse Bedienung kann zu Schaden am Produkt, am Eigentum und zu schweren
Verletzungen fihren. Dies ist ein anspruchsvolles Hobbyprodukt und KEIN Spielzeug. Es muss mit Vorsicht und gesundem
Menschenverstand betrisben werden, da andernfalls Verlelzungen oder Schaden am Produkt oder anderen Gegenstanden
entstehen konnen. Dieses Produkt ist nicht fur die Verwendung durch Kinder ohne direkte Aufsicht eines Erwachsenen
vorgesehen, Diese Anleitung enthalt Anweisungen zur sicheren Bedienung und Wartung. Es ist unerldsslich, alle
Anweisungen und Warnungen in der Anleitung vor der Montage, Einrichtung oder Nutzung zu lesen und zu befolgen, um
Schaden oder schwere Verletzungen zu vermeiden.

Sicherheitsvorkehrungen und Warnunsen

Als Benutzer dieses Produkts sind Sie allein dafir verantwortlich, es so zu verwenden, dass weder Sie noch andere gefdhrdet
werden und weder das Produkt noch das Eigentum anderer beschadigt wird. Dieses Modell wird dber ein Funksignal
gesteuert, welches Stérungen durch zahlreiche Quellen ausserhalb |hrer Kontrolle ausgesetzt ist. Diese Storungen kdnnen zu
einem kurzzeitigen Kontrollverlust fiihren. Halten Sie daher stets einen Sicherheitsabstand zu Ihrem Modell in, um
Kollisionen und Verletzungen zu vermeiden. Altersempfehlung: Nicht fiir Kinder unter 14 Jahren. Dies ist kein Spielzeug.
-Betreiben Sie Ihr Modell immer mit vollen Senderbatterien.

-Beireiben Sie Ihr Modell immer in einem offenen Bereich, fern von Autos, Verkehr oder Menschen.

‘Vermeiden Sie den Betrieb Ihres Modells auf der Strasse, da hier Verleizungs- oder Schadensgefahr besteht.

-Betreiben Sie das Modell niemals in besiedelien Gebieten.

-Befolgen Sie die Anweisungen und Warnhinweise fir dieses und alle optionalen Zusatzgerate (Ladegerate, Akkus usw.)
sorgfaltig.

‘Bewahren Sie Chemikalien, Kleinteile und elekirische Geridte ausserhalb der Reichweite von Kindern auf.

-Feuchtigkeit beschadigt die Elektronik. Vermeiden Sie den Kontakt mit Wasser von Geraten, die nicht speziell fir diesen
Sweck entwickelt und geschitzt sind.

Lecken Sie niemals Ihr Modell und nehmen Sie es niemals in den Mund, da dies zu schweren Verletzungen oder sogar
zum Tod fihren kann.

Warnhinweis zu Lithium-Polymer-Akkus (LiPo)
ACHTUNG: Beachlen Sie slets die Anweisungen des Herslellers zur sicheren Verwendung und Entsorgung von Akkus. Der
unsachgemasse Umgang mit LiPo-Akkus kann zu Branden, Sachschaden oder schweren Verletzungen flhren.

 Durch die Handhabung, das Laden oder die Verwendung eines LiPo-Akkus Obemehmen Sie alle mit Lithium-lonen-Akkus
verbundenen Risiken.

Sollten die Akkus anschwellen oder sich aufblahen, stellen Sie die Verwendung sofort ein!

# Lagern Sie die Akkus stets bei Raumternperatur an einem trockenan Ort, um die Lebensdauer des Akkus zu verlangern. -
Transportieren oder lagem Sie den Akku stets bei einer Temperatur zwischen 4 und 59 °C. Lagern Sie den Akku oder das
Modell nicht im Auto oder in direkter Sonneneinstrahlung. Bei Lagerung in einem Fgen Auto kann der Akku beschadigt
werden oder sogar Feuer fangen

~ Verwenden Sie niemals ein Ni-MH-Ladegerat zum Laden von LiPo-Akkus. Das Laden mit einem nicht-kompatiblen Ladegerat
kann zu Branden und damit zu Personen- und Sachschaden flhren.

# Entladen Sie LiPo-Zellen niemals unter 3

# Lassen Sie Akkus beim Laden niemals unbeaufsichtigt.

# Laden Sia niemals beschadigte Akkus.

# Warnung zum Laden des Flugakkus
Verwenden Sie ein Ladegerat, das fir das sichere Laden von LiPo-Akkus geeignet ist. Lesen Sie die Bedienungsanleitung des
Ladegerats vor Gebrauch sorgfaltig durch. Stallen Sie beim Laden sicher, dass der Akku auf einer hitzebestandigen Oberflache
liegt. Es wird ausserdem dringend empfohlen, den LiPo-Akku in einer feuerfesten Ladelasche unterzubringen, die in Hobbyladen
ader online erhaltlich ist.
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+ Schnellverschlugsflilgel mit Drehknopf ermoglichen eine hiandische

Wiedergeborener Klazsiker: FMS 800 mm Beaver Demontage in 10 Sekunden, ganz ohne Werkzeug.

In der langen Geschichte der Lufifahrieniwicklung ist die von de * Birstenlozes Aniriebssystem:

Havilland Canada entworfene DHC-2 Beaver” ein einzigarfiger und Ein burstenloser 25-Antrieb (2315 KV3350-Motor) sorgt fur leisen und
herausragender Star. Die Beaver wurde urspriinglich fiir den Transport dennoch kraftvollen Schub. 2g-Digitalservos reagieren prazise und
kleiner Personengruppen und Fracht in Wildnizgebisten entwickelt. sorgen fur felsenfeste Flugstabilitat bei niedrigen Geschwindigkeiten.
Kanadas weitlaufiges und komplexes Gelands — mit seinen * Aufsteckbare Akkuabdeckung:

ausgedennten Wildern, Gebirgszigen und einem Netz aus Flissen und | Kein Problem mit dem Abfallen der Akkuabdeckung wahrend des
Seen — erforderte damals dringend ein Flugzeug, das auch unter rauen Fluges.
Bedingungen ainsatzfihig war. 1946 beschloss de Havilland Canada auf | + Uimatives Edebnis (nur RTF-Version):

Grundlage von Markiforschung und Pilotenfeedback, ein robustes GP5-ausgestatiet mit Funkfionen wie Geofencing, automatischer
Mehrzweckflugzewg zu entwickeln, das unter allen rauen Bedingungen Rickkehr zum Ausgangspunkt und Kreisen - keine verlorenen
starten und landen konnte. Durch Markistudien wurden die Flugzeuge mehr fir Anfanger und FPV-Fluge ohne

Anforderungen der Piloten an die Leistung des nauean Flugzeugs Crientierungsverlust.

ermittelt. Piloten winschien sich allgemein ein leistungsstarkes * FPV-kompatibel (FPV-Zubehir separat erhallich):

Flugzeug mit aultergewshnlichen Kurzstari- und Landefahigkeiten Ein vorinstallierter Steckplatz fir eine FPV-Kamera auf der Qberseite
{STOL), dag zich auf Ridemn, Gleiten oder Schweben einsatzen lless. des Haupifiigels unterstiiizt analoge FPV-Systeme (25-mm-AIO-

Obwohl Ingenieure warmnten, dass ein solches Design die Reiseleistung Kamera) und ermiglicht Abenteuerfliige aus der lch-Perspektive ohne
beeintrachtigen wiirde, glaubten Piloten, dass es erfolgreich sein wirde, jegliche Modifikationen.

solange es schneller als Hundeschlitien war und schwere Fracht in * GPS-Funktion {RTF-Version):
antlagansa Gabiels ransportieran konnial Weitere Informationen finden Sie im Handbuch des GPS-
Mach ssinem Start wurde die Beaver zu einem der legendarsten Flugcontrollers.

Buschflugzeugea des 20. Jahrhunderts und symbolisierta mit thran
herausragenden STOL-Fahigkeiten und ihrer Zuverlssigkeit die
Erkundung der Wildniz. Hauptsachlich als Buschilugzeug eingesetzi,
diente zie verschiedenen Zwecken: dem Transport von Gitern und
Passagieren, Lufiarbeiten (ginschliesslich Pllanzenschutz und
Luftdlngung) sowie Aufgaben der Zivilluftfahrt.

Jetzt hat FMS dieses klassische Modell mit einer Fligelspannweite von
&00 mm nachgebaut und so0 eine perfekie Balance zwischen Tragbarkeit
und Flugleistung geschaffen. Werauf warten Sie noch? Packen Sie sich
ain und starten Sie Ihr Abenteuar!

Merkmale

» Sargfaltige Nachbildung mit hochpraziser Optik: Reproduziert Details
des Sternmofors, der Rumpfnietlinien, der Antenne und der
Hauptflugelstreben. Das Stahldrahtfahnwverk ist mit realistischen
Verkleidungen versehen, welches Stabilitit und Asthetik ausbalanciaran.
» Zwei Lackierungen:

Cb Sie den realistischen 5iil eines Patrouillenflugzeugs cder die lassige
Atmosphare einer zivilen Version simulieren mochien — wir haben die
passende Losung for Sie,

Auffallige Farben — rote Flugelspitzen und gelbe Propellerspitzen —
sorgen fur klare Sicht am Himmel.

Bitte dberprifen Sie vor der Montage den Inhalt des Kits. Das Folo unten zeigt den Inhalt des Kits mit Beschriftungen. Sollten
Telle fehlen oder defekt sein, geben Sie bitte den Namen oder die Teilenummer an (siehe Ersatzteilliste am Ende der Anleitung)
und wenden Sie sich anschliessend an Ihren Handler vor Crt oder senden Sie uns eine E-Mail: support @fmsmodel.com

Technische Daten
Spannweite: 800mm (31.5in)
Lange: 510mmi{20in)
.
Motor: 2315 KV3850

Flachenbelastung: 28.4g/dm*
Fliigelfiiche: 8.8dm®

Regler: 124
Servo: Digital 2g = 4 Stiick
Empfohlene Batterie: 7.4 V 850 mAh 25C

A Rumpf B: Haupiiligel
C: Antenne [ Flachenbolzen
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1. Schiiefen Sie das Y-Kabel fir die Querruder mit der richtigen
Kabelreihenfolge an (achten Sie auf die Kabelfarben) und
stecken Sie es dann in den CH1-Anschluss des Flugcontrollers. ==

5+

v threa-in-one | mmm | CH4
-Kabel integrated | === E:—B
CHI1

- i

2. Verbinden Sie die Fligelstreben mit dem Rumpf. Schieben
Sie das Ende der Strebe in den dafir vorgesehenen Schiitz
am Rumpf und driicken Sie sie dann nach hinten, um sie zu
vermegeln.

3 Verwenden Sie den Knopf, um den Hauptfligel zu verriegeln.

;



1. Die Batterieklappe entfernen
2. Die Batterie mit den Batteriekabeln nach hinten zeigend in
den Rumpf einbauen. Die Batterieklappe schliefen.

Hinweis: Batterien wverschiedener Hersteller wvariieren
in Gewicht und Grosse. Daher ist @s wichtig, vor jedem Flug
den Schwerpunkt des Flugzeugs zu (berprifen.

Receiver
Ailleron {Querruder) Channel-1
— Aile
ElevatoriHohenruder) 2 Channel-2
Die Kabel der Servo-Anschlussplatine missen in der o Sl
angegebenen Reihenfolge an den Empfénger angeschlossen Throttle (Sa:) 3 Channel-3
werden. Die Kabelenden werden in die Aussparung an der — Thre
Rickseite der Akkuklappe eingeschoben, Rudder (Seitennuder) 4 Channel-4
— Rudd
Gear (Fahoweark) 5 Channel-5

— Gear
spare

Spare
Channel

Gabelkopfmontage

a. { B d.
1. Ziehen Sie den Gummisicherungsring vom Gabelkopf (ber %
das Gestange. b ~ e
2. Spreizen Sie den Gabelkopf vorsichtig und stecken Sie . ':E o E i \1
den Bolzen in die gewinschie Offnung im Ruderhomn. " ﬁ -
3. Ziehen Sie den Gummisicherungsringen dber den E 4 f
Gabelkopf um ihn am Ruderhorn zu fixieren. 2 EH:Q E‘% " —ﬂ'
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1 Servoarmeinstellungen

Fuderhorn Sen/oarm Mehr Ruderausschlag
- g - (3| - oy S
Die Tabelle zeigt die Werkseinstellungen fir die = = J' 3 '| |'3'| -
Ruderhormer und Servoarme. Fliegen Sie das Flugzeug I 1 & @)

mit den Werkseinstellungen, bevor Sie Anderungen

vornehmen. -~ fo| ==

i S o €z ; e ;
Nach dem Flug knnen Sie die Anlenkpositionen an das - [;\'] jl@l Weniger Ruderausschiag
gewlnschte Steuerverhalten anpassen. e =

=

= 5
A - ALY

Cluer

Uberpriifen Sie den Schwerpunkt

Beim Ausbalancieren lhres Modells sollten Sie die
Akkuposition so einstellen, dass das Modell waagerecht
oder leicht mit der Nase nach unten geneigt ist. Dies ist der M 1 | 35mm
richtige Schwerpunkt fir lhr Modell. Nach den ersten
Fligen kdnnen Sie den Schwerpunkt nach lhren
personlichen Winschen anpassen.

1. Der empfohlene Schwerpunkt {CG) fir Thr Modell liegt, mit | |
eingebautemn Akkupack, 35 mm von der Vorderkante des 7
Hauptfliigels entfernt (wie abgebildet). Markieren Sie den Ejﬂ
Schwerpunkt aufl der Oberseite des Fligels. [ '
2. Stitzen Sie das Modell beim Ausbalancieren mit lhren
Fingern oder einem handelsiablichen Balancierstdnder an den I _'l |
Markizrungen an der Unterseite des Hauptfllgels ab. Dies ist ll i
der richtige Schwerpunkt fir lhr Modell. Stellen Sie sicher, dass
das Modell vor dem Ausbalancieren zusammengebaut und
flugbereit ist.

Machen Sie Ihr Modell flugbereit

Wichtige Regler- und Modellinformationen

1. Der im Modell enthaltena Regler ist mit einer Startsicherheit ausgestattet. 13t der Motorakku mit dem Regler verbunden und befindet sich
der Gashebel nicht in der Position [Niedriggas” cder JAus®, startet der Motor erst, wenn der Gashebel in die Position Niednggas® oder
Aws” bewegt wird, Sobald der Gashebel in die Position Miedriggas” oder ,Aus” bawegt wird, gibt der Motor eine Reibe von Pieptinen
aus. Mehrere PieptGne mit gleicher Melodie bedeuten, dass der Regler die Akkuzellen erkannt hat. Die Anzahl der Fieptone entspricht dar
Anzahl der Akkuzellen. Der Mator ist nun akfiviert und staret, sobald der Gashebel bawegt wird.

2 Motar und Regler sind bereits mitginander verbunden und die Motordrehrichiung sollte karrekt sein. Sollte der Motor aus irgendeinem
Grund in die falsche Richtung drehen, vertauschen Sie einfach zwei der drai Motorkabel, um die Drehrchiung zu andem.

3. Der Mator verfligt Uber eine optionale Bremseinstellung. Der Regler wird mit ausgeschalteter Bremse geliefert, Wir empfehlen, das Modell
mit ausgeschalteter Bremse zu fliegen. Die Bremse kann jedoch versehentlich eingeschaltel werden, wenn der Motorakku an den Regler
angeschlossen wird, wahrand der Gashebel auf Vollgas steht. Um die Bramse auszuschalten, stellan Sie den Gashebel auf Vollgas und
schliessan Sie den Molorakku an. Der Motor piept ginmal. Stellen Sie den Gashabel wiader in die Aus-Position. Der Motor ist
betrlebsbareit und die Bramse st ausgeschaltat.

4. Akkuauswahl und -einbau. Wir empfehlen dan 7,4 V 850 mah 25C LiPo-Akku. Bel Verwendung einas andearen Akkus muss dieser

© mindestens 7.4 W 850 mah 250 sain. [hr Akku saolite in etwa die glelche Kapazitit, Grissae und das gleiche Gawlcht wia der 7.4 W 850
ih 25C LiPa-Akku haben, um in den Rumpf zu passen, ohne den Schwerpunkt wesentlich zu verdndern.
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Sender- und Modelleinstellungen

Bevor Sie beginnen, binden Sie lhren Empfanger an |hren Querruder links
Sender. Informationen zur kormekten Bedienung finden Sie in der e,
Bedienungsanleitung lhres Senders, VORSICHT: Um =

Verletzungen zu vermeiden, montieren Sie den Propeller ' ,:p sl ' ,
NICHT auf der Motorwelle, wihrend Sie einrichten und testen, N

Schalten Sie den Regler NICHT scharf und schalten Sie den LN

Sender erst ein, wenn Sie in der Bedienungsanleitung des [Ee T

Senders dazu aufgefordert werden. "_F”‘ N ‘ f
Tipps: Stellen Sie sicher, dass sich alle Steuerknippel lhrer ‘—|——{‘f i *

Fernsteuarung in der Neutralstellung (Seitenruder, Héhenruder, R

IapnuanD

Querruder) und der Gashebel in der Position JAUS" befinden. Cuerruder rechts
Stellen Sie sicher, dass sich beide Querruder gleichmassig nach

das linke und rechte Querruder als Reaktion auf den
Steuerknippel gleichmassig bewegen. Bewegen Sie die i
Bedienelemente am Sender, um sicherzustellen, dass sich die [i
Ruderflache des Flugzeugs korrekl bewegtl, Siehe Diagramme i
rechts.

oben und unten bewegen. Dieses Modell fliegt stabil, wenn sich Héhenruder hoch

t

19pnIuUyHH

—*—

Hahenruder runter

Smtenruder links

"].
)
2
T e =
o
]
Ruderausschlige
Die empfohlenen Steverwegeinstellungen fir den Beaver sind wie folgt (Dual-Rate-Einstellung);
Tipps: Fliegen Sie das Modell beim ersten Flug High Rate Low Rate
mit niedriger Rate. Achten Sie beim ersten
Einsatz hoher Raten darauf, mit niedriger bis Elevator 20mm up/down 15mm up/down
mittlerer Geschwindigkeit zu fliegen. Die :
angegebene  'High = Rate® ist nur fir Aileron 25mm up.fdr:_rwn 20mm upf'd:nwn
EXTREME Manéver geeignet, Rudder 20mm left/right 15mm left/right
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Vorflugkontrolle

Suchen Sie einen Flugplatz ohne Gebaude, B&ume,
Stromleitungen und andere Hindemisse. Bis Sie wissen, wie
viel Platz Sie benatigen und das Fliegen lhres Flugzeugs in
engen Raumen beherrschen, wahlen Sie einen Platz, der
mindestens so gross ist wie zwei bis drei Fussbalifelder —
am besten ein speziell fur ferngesteuerte Flugzeuge
konzipiertes Flugfeld. Fliegen Sie niemals in der Nahe von
Menschen — inshesondere Kindern, die unbarechenbar
umherlaufen kinnen. Beachten Sie die lokalen Vorschrifien.

Reichweitentest fiir Ihr Flugzeug durchiiihren

Wor jedem Flug sollte vorsorglich in Reichweitentest am
Boden durchgefliihrt werden. Ein Reichweitentest ist eine gute
Mboglichkeit, Probleme zu erkennen, die zu Kontrollverlust
fihren kdnnen, wie z. B. schwache Batterien, defekie oder
peschadigte Funkkomponenten oder Funkstdrungen. Dieser
Test erfordert in der Regel eine zweite Person zur
Linterstitzung und sollte am jeweiligen Flugplatz durchgefihrt
werden.

Sender einschalten und vollgeladenen Akku in den Rumpf ein-.
bauen, Akku anschliessen und Abdeckung montieren.

Achten Sie darauf, den Gashebel nicht zu berihren. Andern-
falls dreht sich der Propeller und kann zu Schaden flihren.

Hinweis: Bitte beachten Sie die Anleitung lhrer Fernsteuerung,
um eine Reichweitenprifung durchzuflihren. Sollte die
Steuerung nicht korrekt funktionieren, fliegen Sie das Modell
erst, nachdem 5Sie das Problem behoben haben. Stellen Sie
sicher, dass alle Servokabel fest mit dem Empfanger
verbunden und die Senderbatterien voll geladen sind.

Uberwachen und begrenzen Sie lhre Flugzeit mit einem Timer
(z. B. auf einer Armbanduhr oder in lhrem Sender, falls
vorhanden). Bei schwachen Batterien bemerken Sie in der
Regel einen Leistungsabfall, bevor der ESC die Motorleistung
abschaltet. Sobald das Flugzeuq langsamer fliegt, sollten Sie
landen. Oft (aber nicht immer) Idsst sich die Leistung nach
dem Abschalten des Motors kurzzeitig wiederherstellen,
indem Sie den Gashebel einige Sekunden lang ganz
durchdriicken. Um eine unerwartete Dead-Stick-Landung
(stehender Propeller) bei lhrem ersten Flug zu vermeiden,
stellen Sie lhren Timer konsenvativ auf 4 Minuten 2in. Wenn
der Alarm eriont, soliten Sie sofort landen.

Suchen Sie einen Flugplatz ohne Gebaude, BAume,
Stromleitungen und andere Hindermisse. Bis Sie wissen, wie
viel Platz Sie bendtigen und das Fliegen in engen Rdumen
beherrschen, wahlen Sie einen Platz, der mindestens so
agross wie zwei bis drei Fussballfelder ist — am besten ain
speziell fir ferngesteuerte Flugzeuge konzipiertes Flugfeld.

Wahlen Sie fir Ihren Flugplatz immer einen weitldufigen Platz.
ldealerweise fliegen Sie auf einem genehmigten Flugplatz.
Wenn Sie nicht auf einem genehmigten Platz fliegen,
vermeiden Sie unbedingt die Nahe von Hausern, Baumen,
Leitungen und Gebauden. Vermeiden Sie ausserdem das
Fliegen in Bereichen mit vielen Menschen, wie belebten Parks,
Schulhdfen oder Fussballfeldern. Informieren Sie sich Ober
Gesetze und Verordnungen, beveor Sie einen Flugplatz fir lhr
Flugzeug wahlen. Gewinnen Sie nach dem Start etwas Hohe.
Steigen Sie auf eine sichere Hohe, bevor Sie technische
Mandver wie Hochgeschwindigkeitsiberilige, Rickenflug,
Loopings und Punktrolien ausprobieren.

Landen Sie das Modell, wenn Sie den Motor pulsieren hren
oder einen Leistungsabfall bemerken. Wenn Sie einen Sender
mit Timer verwenden, stellen Sie den Timer so ein, dass Sie
gendgend Flugzeit fir mehrere Landeaniflige haben.

Das Dreipunktfahrwerk des Modells erméglicht Landungen auf
harten Oberflachen. Richten Sie das Modell direkt in den Wind
aus und fliegen Sie zum Boden. Fliegen Sie das Flugzeug mit
1/4-1/3 Gas zum Boden, um gendgend Energie flr ein
ordnungsgemaies Aufsetzen zu haben. Nehmen Sie vor dem
Aufsetzen des Modells immer das Gas vollstandig zuriick, um
Schaden am Propeller oder anderen Komponenten zu
vermeiden. Der Schiissel zu einer gelungenen Landung liegt
darin, Leistung und Hohenruder bis zum Boden zu kontrollieren
und sanft auf dem Hauptfahrwerk aufzusetzen. Mach einigen
Fligen werden Sie feststellen, dass das Modell leicht auf dem
Hauptfahrwerk aufgesetzt und das Bugrad vom Boden
ferngehalten werden kann.

Reparaturen am Schaumstoff sollten mit schaumstofizicheren
Klebstoffen wie Heisskleber, schaumstoffsicherem
Sekundenkleber und 5-Minuten-Epoxid durchgeflihrt werden.
Wenn Teile nicht repariert werden kénnen, finden Sie die
Ersatzteilliste zur Bestellung nach Arfikelnummer.
Uberprifen Sie stets, ob alle Schrauben am Flugzeug
festgezogen sind. Achten Sie besonders darauf, dass der
Spinner vor jedem Flug fest sitzt,
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Fehler

Zusatzliches

Flugzeugs.

Das Modell reagiert nicht
auf den Gaskanal aber
auf andere Steuerbefehle

Mégliche Ursache

Lésung

-Der ESC ist nicht akliviert.
-Der Gaskanal ist umgekehrt.

Propellergerausch oder
zusatzliche Vibration.

-Beschadigter Spinner, Propeller,
Muotor oder Molorhallterung
-Loser Propeller und Spinnerteile.
-Propeller verkehrt eingebaut,

Verkirzte Flugzeit oder
Zu geringe Leistung des

-Flugakku nicht vollgeladen.
-Propeller verkehrt eingebaut.
-Flugakku beschadigt.

-Senken Sie den Gashebel und die Gastrimmung auf
die niedrigste Einstellung.
-Gaskanal am Sender umkehren.

-Beschadigte Teile ersetzen.

-Teile flr Propelleradapter, Propeller und Spinner
festziehen.

-Propeller korrekt aus- und einbauen.

-Laden Sie den Flugakku vollstandig auf
-Erseizen Sie den Flugakku und befolgen Sie
die Anwaisungen zum Flugakku.

Die Steueroberfldche
beweqgt sich nicht oder
reagiert langsam auf
Steuereingaben.

Steverung verkehrt,

-Schaden an Steuerfiache,
Ruderhorn, Gestange oder Servo,
-Kabel beschadigt oder
Anschlisse lose.

-Ersetzen oder reparieren Sie beschadigte Teile und
passen Sie die Steuerung an,
-Uberprifen Sie die Anschilisse auf lose Kabel,

Irm Sender werden die
Kanile umngekehrt.

Fihren Sie den Steuernchtungstest durch und passen
Sie die Steverung fur Flugzeug und Sender an.

Leistung.

-Motor verliert Leistung
-Motor pulsiert, dann
verliert der Motor

-Schiden an Motor oder Batterie.
-Stromausfall im Fluggerat,

-Reqgler verwendet standardmassio
sanfte Unterspannungsabschaltung

-Uberpriifen Sie Batterien, Sender, Empfanger, Regler,
Maotor und Verkabelung auf Beschadigungen.
-Landen Sie das Flugzeug sofort und laden Sie den
Flugakku auf,

LED am Empfanger
blinkt langsam..

Stromausfall am Empfanger,

-Verbindung vom Regler zum Empfanger prifen.
-servos auf Beschadigungen prifen.
-Gestange auf Blockierungen prifen.

FMSDADODTYL
FMSDADOZYL
FMSDADO3YL
FMSDADD4YL
FMSDAQOSYL
FMSDAQOBYL
FMSDAQOTYL
FMSDADOSYL
FMSDADDIRD
FMSDADDZRD
FMSDADOIRD
FMSDADD4RD
FMSDADOSRD
FMSDADOGRD
FMSDADOTRD
FMSDADDERD
FMSDADDS
FMSRU107

Rumpf (gelb) I FMsSDADT Hauptfahrwerk
Haupttragfiachensaiz (gelb) FM3SDAD12 Anlenkstangen

Hihenleitwerk {(gelb) [ FMSDAD13 Hauptiligelhalterung und Antenne
Motorhaube (gelb) | FMSRU112 Frontlandescheinwerfer
Batterieabdeckung (gelb) | FMSDAD15 Ruderhémer
Fahrwerksarmaturenbrett (gelb) FMSDAD1G Schraubensatz

Fligelstrebensatz (gelb) ' FM3SDADT Radsatz

Dekorbogen (gelb) [ FMSPROPOTS Fropeller

Rumpf (rot) | FMSBEMXD48 Motorplatine

Hauptiragflichensatz (rot) FMSDZX026 Motorwelle

Horizontalleitwerk (rot) | PREVX3850 2315-KV3850 Motor

Motorhaube (rot) | PRESC029 124 Regler (fur PNP-Version)
Batterieabdeckung (rot) | FMSSERD31 2q Digitalservo positiv Sender
Fahrwerksarmaturenbrett (rot) FMSTX001 Fernbedienung

Fligelstrebensatz (rot) | FMSRXX001-1 Empfanger (3-in-1 integriert)
Dekorbogen (rot) | FREATO02 Akku 7 4V 850mAh 25C (JST-Stecker)
Spinner | FMSCHROO1 Ladegerat

GPS '

Besuchen Sie unsere Wehsite: www.fimsmodel.com, um ein Foto des jeweiligen Produkts zu sehen. Geben Sie das
Schiiisselwort ,ESC® in die Suchleiste ein, um die Bedienungsanleitung filr den Regler anzuzeigen..
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| ATTENTION
A

ATTENTION : Lisez intégralement ce manuel d'utilization pour vous familiariser avec les caractéristiques de ce produit
avant de l'utiliser. Ne pas utiliser correctement ce produit peut entrainer des dommages au produit, aux biens matériels
et causer des blessures graves.

Il s’agit d'un produit de loisir technique, sophistiqué, et non d'un jouet. |l doit &tre utilisé avec précaution et bon sens, et
requiert quelques connaissances de base en mécanique. Ne pas utiliser ce produit en sécurité et de maniére responsable
peut entrainer des blessures ou des dégéts au produit et envers des tiers. Ce produit n'est pas prévu pour une utilisation
par des enfants sans la surveillance directe par un adulte.

Ce manuel contient des instructions concernant la sécuritg, l'utilisation et 'entretien. |l est essentiel de lire et de suivre
toutes les instructions et de respecter les avertissements de ce manuel avant de monter, de régler ou d'utiliser le
produit, de facon a 'exploiter correctement et éviter les dégéts ou blessures graves.

Consignes de sécurité et avertissements

En tant qu'utilizateur de ce produit, vous étes seul responsable de son utilisation, de maniére a ne pas vous metire en

danger, et 4 ne pas mettre les autres en danger, et a8 ne pas endommager ce produit ou causer de dégats a des tiers. Ce

modéle est piloté par un signal radio qui peut étre soumis a des interférences provenant de sources variées que vous

ne contrilez pas. Ces interférences peuvent causer une perte momentanee de contrdle, aussi est-il prudent de toujours

garder une distance de sécurité dans toutes les directions, autour de votre modéle, cette marge vous aidant a eviter les

collisions ou les blessures.

Age recommandé : Ce produit ne doit pas &tre utilisé par des enfants de moins de 14 ans. Ce n'est pas un jouet.

= N'utilisez jamais votre modéle avec des piles faibles dans 'émetteur.

= Utilisez toujours votre modéle dans un espace vaste, sans véhicules, sans circulation et sans personnes.

= N'utilisez pas le modéle dans les rues, ol vous pourriez occasionner des blessures ou des dégats.

= N'utilisez jamais le modéle pour quelgue raison que ce soit dans la rue ou dans des zones peuplées.

= Suivez soigneusement les instructions et les conseils de ce manuel et ceux des équipements optionnels
(chargeurs, accus rechargeables, etc ).

» Tenez tous les produits chimigues, les petites piéces et tout composant électrique hors de portée des enfants.

* L'humidité peut causer des dégats a I'electronique. Evitez d'exposer a I'eau les éguipements non congus
specialement a cet effet et spécialement protéges.

* Me léchez pas, et ne placez aucune partie du modéle dans votre bouche, car cela peut entrainer des blessures
graves et méme la mort.

Avertissement concernant les accus Lithium Polymere (LiPo)

Attention : Suivez toujours les instructions du fabricant pour utiliser les accus et vous en débarrasser. Un mauvais usage

d'accus LiPo peut entrainer un incendie, des dégats matériels ou des blessures graves.

En manipulant, chargeant ou utilisant des accus LiPo, vous assumez tous les risques associés aux accus au Lithium.

# 5ianimporte quel moment, 'accu commence a gonfler, arrétez immeéediatement de ['utiliser |

# Charger ou décharger un accu gonfle peut enfrainer un incendie.
Stockez toujours les accus a température ambiante dans un espace sec pour augmenter la durée de vie de 'accu.
Transportez ou stockez toujours les accus dans une plage de températures de 53 48 - Na stockez pas les accus
ou le modéle dans une voiture ou directement a la chaleur du soleil. Un accu stocke dans une voiture chaude peut
étre endommagé et éventuellement prendre feu.

» MN'utilisez jamais un chargeur pour accus NiMh. Ne pas charger avec un chargeur compatible LiPo peut entrainer un

incendie, entrainant des blessures et des dégats matériels.

Me déchargez jamais les éléments LiPo a moins de 3 V par élément.

Me laissez jamais une charge se faire sans surveillance.

Me chargez jamais un accu endommagé.

Vous devez charger les accus LiPo uniguement avec un chargeur spécial LiPo. Lisez bien les instructions de votre

chargeur avant usage. Quand vous chargez I'accu, vérifiez que I'accu est sur une surface ininflammable. 1l est

egalement conseillé de placer les accus LiPo dans un sac résistant au feu que vous trouverez facilement dans les

magasins de modélisme ou sur les boutiques en ligne.

b A
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Introduction

Renaissance d'un classique : Beaver 800 mm FMS

Dans Fhistoire de l'aviation, le DHC-2 "Beaver”, congu par de Havilland
Canada, brille comme une &toile unique et éblouissante.

Congu a lorigine pour répondre aux besoins de transport de petits groupes
de parsonnes et de marchandizes dans les régions sauvages, il a rapi
dement acquis une réputation de fiabilité et de polyvalence. A Fépoque,

le vasie et complexe territoire canadien, avec ses immenses foréls, ses
chaines de montagnes, son réseau de riviéres et de lacs, nécessitait imps
rativement un avion capable d'évaluer dans des envirennements difficiles.
En 1848, sur la base d'études de marche et des retours des pilotes, de
Havilland Canada a décidé de développer un avion robuste et polyvalent
capable de décoller et d°atterrir dans des conditions difficiles. Des études
de marche ont permis de recenser les attentes des pilotes concernant les
performances du nouvel appareil. Tous seuhaitaient un avion puissant, doté
de capacités exceptionnelles de décollage et d'atterrissage courts (ADAC),
et adaptable aux roues, aux patins ou aux flotteurs. Bien que les ingénieurs
aient prévenu qu'une telle conception comprometirait les perfformances en
vol, les pilotes étaient convaincus que, tant que I'avion serait plus rapide que
les traineaux & chiens et pourrait iransporter de lourdes cargaisons dans
des zones reculées, il serait un succés !

D&s zon lancement, le Beaver est devenu 'un das avions de brousse les
plus légendaires du ¥ sidcle, incarnant Fexploration de la nature sauvage
grace a ses exceptionnelles capacités ADAC et 4 sa fiabilité. Principalement
utilisé comme avion de brousse, il a servi a diverses fins : le transport de
marchandises et de passagers, le travail aérien {y compris la pulvérisation
des cultures et |a fertilisation agrienne), ainsi gue pour des taches d'aviation
civile.

Aujourd'hui, FMS a recrée ce modéle cassigue avec une envergure de

200 mm, alliant parfaitement portabilite et performances de vol.
Qu'attendez-vous 7 Assemblez voire modéle et pariez 2 l'aventurs !

Specificites :

+ Réplique méticuleuse d'une apparence de haute précision :
Reproduit les détails du moteur radial, les lignes de rivets du fuselags,
I'antenne et les mentants de laile principale. Le train datterrissage en fil
d'acier est recouvert de carénages réalistes qui allient solidité et esthé
tique.

+ Deux schémas de peintura sont disponibles :
Que vous souhaitiez simuler le style réaliste d'un avion de patrouille ou
I'ambiance décontractée d'une version civile, vous trouverez votre bon
heur. Les couleurs vives (bouts d'ailes rouges et bouts d'heélices jaunes)
garantissent une bonne visibilite dans le ciel.

] Al

* Structure classique de I'aile principale a2 démontage rapide :

Les ailes & aitache rapide de type bouton permetiant un démontage
manuel en 10 secondes sans outil.

Ensemble de motorisation brushless :

Une configuration brushless 25 (moteur 2315 KV3850) offre une traction
silencieuse et puissante. Les servos numériques de 2 g répondent avec
précision, assurant une stabilité 3 toute épreuve lors des passages 3
basse vitesse.

Couvercle de batterie encliguetable :

Plus de crainte que le couvercle de la batterie ne tombe pendant le vol.

* Expérience ultime (version RTF unigquement) :

Il 2st &quipe d'un GPS avec des fonctions telles que la barriére électro
nique, le retour automatique & la base suivi d'un vol en carcles, ce qui
permet d'eviter de perdre I'svion, méme pour les débutants, et de voler en
FPV sans craindre de perdre la direction.

+ Compatible FPY {équipement FPV vendu séparément) :

Un emplacement pré-installé pour la caméra FPY sur le dessus de |'aile
principale prend en charge les systémas FPY analogiguas (caméra AID
de 25 mm), permettant des vals d'aventure 3 la premiére personnie sans
aucune maodification.

Fonction GPS (version RTF):

Se référer au manuel du contréleur de vol GPS pour plus de détails.

Avant de procéder 3 l'assemblage, veuillez vérnfier le contenu du kit, La phota ci-dessous détaille le contenu du kit avec les étiquettes correspandantes.
Si des pieces sont manquantes ou défectususes, identifiez le nom ou le numére de la pigce (voir la liste des pigces détachées a la fin du manuel),
puis comtactez votre magasin local ou envoyez-nous un courriel & I'adresse suivante © supporti@fmsmodel.com.

Caractéristinues
Envergure : 800 mm (31,57)
Longueur hors tout : 510 mm (207)

Poids en ordre de vol: environ 250g
Moteur : Brushless 2315 Kv3850
Charge alaire : 28,4 g/dm2

Surface alaire : 8,8dm2

Controleur brushless: 12 A

Servos : 4 servos digitaux 2g

Batterie conseillée : LiPo 7,4V 25 850 mAh 235C

B /s 0t
A Fuselage C: Antennes
B: Aile D Verrous d'ailes
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Montage du modéle

Montage de I'aile

1. Branchez le cordon en Y destiné aux ailerons dans le
bon sens (attention a la couleur des fils), puis insérez-le
sur le port CH1 du contrdleur de vol.

MNote : Le contrdleur de vol n'est disponible que sur la

version RTF. Pour la version PNP, connectez le cordon
en Y sur votre récepteur.

KO

L)

54— Z
Branchez le cordon en Y Module | e | CHa =
Jenl |mmm|cH: =
CHz2
CH1

2. Connectez les méats d'ailes au fuselage. Glissez le pied

du mat dans la fente et poussez-le en arrigre pour le
verrouiller.

3. Verrouillez I'aile en position a l'aide du verrou quart de
tour.
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Mise en place de Ia hatlerie

1. Otez le couvercle de la batterie.
2. Les fils de la batterie tournés vers l'arriére, placez la
batterie dans le fuselage. Fermer le cache-pile.

Mote : Des batteries provenant de fabricants différents
peuvent présenter des écarts de poids et de format.
Aussi est-il important de vérifier la position du centre de
gravité avant chague vol.

Connectez les servos d'ailerons sur la voie des ailerons
de votre récepteur. Le servo de profondeur se branche sur
la voie de la profondeur de votre récepteur. Le servo de
direction se branche sur la voie de la direction. Branchez
le connecteur du contréleur brushless sur la voie des gaz
du récepteur.

Rangez les fils dans la cavité a l'arriere du logement des
accus

Receiver
Ailerons 1 | Voie 1

Ailerons
Profondeur 2 Voie 2

Profondeur
Gaz 3 Voie 3

Gaz
Direction 4 I Voie 4

Direction
Train 5 Voie 5

Train
Aux _

Voies 6

Aux

Montage des chapes

A et B. Sortez le tube verrou de chape vers la commande.
C. Ouvrez la chape avec précaution, puis insérez le pion
dans le trou désiré du guignol.

D, E et F. Glissez le tube verrou sur la chape.
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Guignols Palonniers Flus de débattement

Le tableau montre les réglages d'usine des Y (3] = e .
guignols et des palonniers de servos. Faites voler \U_‘ L_ -\ II:II __El-
le modéle avec les reglages d'usine avant de faire | : | @ @)

des modifications. '
Apres avoir vole, vous pouvez choisir de modifier
les positions des commandes pour personnaliser
la réeponse des gouvernes.

Profndeur

Moins de debatiement

Direction
i
@=
t

(@) - II?II' -'E_“\
@ R

Gentrage (G.G)

Quand vous réglez le centrage de votre modéle, ajustez
la position de l'accu selon les besoins pour que le
modéle soit & plat ou légérement nez bas. C'est le bon
point d'équilibrage pour votre modéle. Aprés les premiers
vols, le cenfrage peut étre ajusté en fonction de vos
préférences.

1. Le centre de gravité conseillé pour votre modéle est a
35 mm en arriére du bord d'attaque de l'aile (comme %
montré) quand le pack d'accus et installé. Tracez la
position du centre de gravité sur le dessous de l'aile.

2. Pour équilibrer votre modéle, portez-le au niveau des
marques faites sous les ailes, soit sur vos doigts, soit
a l'aide d'un équilibreur disponible dans le commerce.
C'est le bon point d'équilibre pour votre modéle.
Assurez-vous que le modéle est monté et en ordre de
vol avant de l'équilibrer.

Informations importantes concernant le contréleur hrushless et le modéele

1. Le contréleur brushless inclus dans votre modéle est eéquipé d'un démarrage sécurisé. Sil'accu de propulsion
est branché au contréleur alors que le manche de gaz n'est en position moteur coupé, le moteur ne démarrera
pas tant que le manche n'aura pas &té ramene en position moteur coupé. Une fois le manche de gaz en position
moteur coupe, le moteur émet une série de "bips”. Plusieurs "bips" avec la méme tonalitg indiquent que le
contréleur a détecte les éléments de l'accu. Le nombre de "bips” comespond au nombre d'éléments détectés. Le
moteur est alors arme et démarrera dés que le manche de gaz sera bouge.

2. Le moteur et le contrdleur sont préconnectés et le sens de rotation du moteur doit &tre correct. Si pour une
guelcongue raison, le moteur tourne dans le mauvais sens, inversez simplement deux des trois fils du moteur
pour inverser le sens de rotation.

3. Le moteur peut étre freiné en option. Le contréleur est livré avec le frein désactive et nous vous conseillons de
voler sans frein. Toutefois, le frein peut se trouver active sil'accu de propulsion est branche alors que le manche
de gaz est sur "plein gaz”. Pour désactiver le frein, mettez le manche de gaz sur "plein gaz" et branchez l'accu. Le
moteur émet un "bip”. Placez le manche de gaz en position "moteur coupg”. Le moteur est prét a tourner avec le
frein désactive.

4. Choix et installation de l'accu : Nous conseillons un accu LiPo 25 7.4 V 850 mAh 25C. Si vous utilisez un autre
type d'accu, il doit &tre un 25 (7.4 V), avec au moins 850 mAh de capacité et au moins 25C de capacité de
decharge. Votre accu doit avoir & peu prés la méme capacité, les mémes dimensions et le méme poids que l'accu
LiPo 25 7.4 v B50 mah 25C afin de rentrer dans le fuselage sans modifier le centrage de maniére significative,

Alerons

|

ﬁ/&}
@=
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Réglage de I'émetteur et du modéle

Avant de commencer, appairez votre récepteur a Incliner a gauche
votre emetteur. Merci de vous reporter a la notice de N
votre ensemble radio pour effectuer cette opération - ' ' ‘
correctement. by e R *_ :E'
| —
) i )
ATTENTION : Pour éviter les blessures, NE MONTEZ PAS e 3
'helice sur I'axe du moteur pendant que vous contrilez i f =
les gouvernes. N'armez pas le contrdleur et n'allumez pas (P Y * w
I'émetteur tant que le manuel de I'émetteur ne vous le ol 2 .
précise pas. Incliner a droite
CONSEILS : Assurez-vous gue les manches de I'émetteur IMonter
sont au neutre (Direction, profondeur et ailerons) et que B ' '
les gaz sont sur "moteur coupg”. Assurez-vous gque . + o
chaque aileron se léve et se baisse de la méme valeur. Ce el a *’ 3
modéle se comporte bien quand les debattements des T a"
ailerons vers la gauche et vers la droite sont identiques. S Bk ‘ ' =
PR aL %
Bougez les commandes de I'émetteur pour vous assurer d L) -
gue les gouvernes réagissent correctement. (Voir les S e * =
schémas qui suivent). Descendre
Direction & gauche
s il
-I,|, - .ni
yﬁ- o)
’ * ®
- 0
iyt e =
= e ]
P =
Direction a droite

Déhattements des youvernes
Voici les débattements de gouvernes conseillés pour le Beaver 800 mm (et réglage de doubles débattements)
Grands Petits
CONSEILS : Pour le premier vol, pilotez débattements débattements
le modéle avec les petits débattements. Profond 20 mm vers le haut et | 15 mm vers le haut et
La premiére fois que vous utiliserez les REEAEE L e o has Arare b has
grands debattemen:ts, vE|I.Iez Aok . 25 mm vers le haut et | 20 mm vers le haut et
vitesse moyenne, c’'est uniqguement pour Ailerons et R e
des figures extrémes.
Direction 20 mm vers le haut et | 15 mm vers le haut et
vers le bas vers le bas
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Trouvez un site de vol adapté

Trowvez un site de vol dégage, a Mécart de batiments, d'arbres, de lignes
électriques ou autres obstacles. Jusqu'a ce que vous sachiez exactement

I'e=pace dont vous avez besoin et que vous maitrisiez parfaiftement votre

avion, choisissez un site qui fasse au moins la surface de deux a trois

terraing de football. Un site réserve 3 |a pratique de l'aéromodélisme

est encore misux. Ne volez jamais & proximité de personnes, tout
particuligrement d'enfants qui peuvent divaguer de facon imprévisible.

Faites un test de portée de votre ensemble radio

Par précaution, un test de portée doit étre effectué avant le premier vol de
chaque session de vol. Le test de portée est une bonne facon de détecter
des problémes qui peuvent entrainer une perte de contrile, comme des
piles faibles, des élémenis de la radio défectuews, ou un brouillage radio.
En général, il vous faut un assistant et vous devez le faire sur le site
méme ol vous allez voler.

Allumez d'abord votre émetieur, puis montez un accu compléfement

chargé dans le fuselage. Branchez l'accu sur le confrdlewr et placez la
trappe.

Pensez & ne pas heurter le manche de gaz. sans quoi, 'élice s mefira 3
tourner, pouvant causer des dégats ou des blessures.

MWOTE: Reporez-vous aux instructions de volre ensemble radio
pour connaitre la procédure de test de portée. Siles commandes ne
répondent pas comectement ou si quoi que ce soit semble anormal,
ne faites pas voler l2 modéle avant d'avoir trouve le probléme et de
Faveir corrigé. Assurez-vous que les fils de servos sont correctement
connectés sur le récepteur et que les piles ou accus de I'émetteur sont
bien chargées.

Sorveillez votre temps de vol

Surveillez et limitez votre temps de vol avec un chronomeétre (une montre-

chrono, ou un chrono sur votre émetteur 21l en est éguipé). Cuand les
accus faiblissent, vous constatez en général une baisse de puissance
avant que le contréleur ne coupe le moteur. Donc, dés que 'avion perd de
la vitesse, vous devez alterrir. Souvent (mais pas toujours), vous pouvez
remetire le moteur en marche briévement quand le confrdlewr aprés que
le contrdleur ait coupé le moteur, en gardant le manche de gaz tout en
bas quelques secondes.

Pour éviter un attemissage en plané dés votre premier vol, nous
vous conseillons de tabler sur une valeur prudente de 4 minuies.
Quand les 4 minuies sont atteinfes, posez-vouws sans atiendre.

Pilotage du modéle

En meliant progressivement les gaz, maintenez laxe avec la direction,
Iz modéle va accélérer rapidement. Quand le modéle 3 asser de vitesse
pour voler, mettez-le en montée sur un angle raisonnable et constant. Il
va monier avec un bon angle d'attagque (ACA).

Choisissaz toujours une zone vaste et dégagée pour faire vaoler vofre
avion. Lidéal est de voler sur le site d'un club d'aéromodélisme. Si ce
m'est pas le cas, évilez toujours de voler 3 provimité de maisons, d'arbres,
de lignes électriques et de batiments. Vious dever aussi Sviter de voler
sur des zones trés peuplées, comme les parcs publics, les cours d'écoles,
ou des terrains de sport. Consuliez les lois et réglements locaux avant de
choisir voire sife de vol. Aprés le décollage, prenez de la hauteur. Moniez
pour tester tous les régimes de vol, v compris les hautes et basses
vilesses. Aprés avoir pris em main voire Beaver. vous pourrez faire des
passages bas ef rapides, du vol sur le dos, des loopings et des tonneaux. ..

Atterrissage

Dés que le moteur de voire modéle donne des 3-coups (LWC) ou que
vous zentez une diminution de puissance, posez-vous. Si vous avez un
emetieur avec un chronomeatre, réglez-le pour avoir |a possibilité de faire

plusieurs approches. Le train fricycle du modéle permet de se poser sur
des pistes en dur. Alignez le modéle face au vent et laissez-le descendre
vers le sol. Gardez 1/4 3 1/3 de puissance pour avoir assez d'énergis
pour faire un bel armondi. Avant gue le modéle ne touche le sol, réduisez
complétement le moteur pour &viter d'endommager I'hélice ou d'autres

glémenis. La clé d'un attemrissage réussi réside dans e dosage des gaz

et de la profondeur dans approche finale et durant I'arrondi pour que le
modele touche le sol en douceur sur ses trois roues a la fois.

Entretien

Les réparations de la mousse doivent se faire avec des colles adaptées
aux mousses expansées comme la colle thermo-fusible, la cyano
speciale mousse, ef I'époxy 5 minutes. Si les piéces ne sont pas
réparables, consultez 13 liste des pigces de rechange pour commander
a 'aide des reférences.

Werifiez toujours gue toutes les vis du modele sont bien serrées. Faites
specialement attention a la fixation du céne avant chagque val.
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Dépannage

Probléme

Cause possible

Solution

Le moteur de l'avion ne répond
pas, mais les autres commandes

répondent.

- Le controleur n'est pas arme.
- La voie des gaz est inversée.

- Abaissez le manche de gaz et son trim
tout en bas.

- Inversez la voie des gaz sur l'émetteur.

Bruit excessif de I'hélice ou vibrations

EXCESIIVES.

- Cane, hélice, moteur ou support moteur
endommange.

- Hélice ou éléments du cone desserrés
- Hélice montée a lenvers

- Remplacez les pigces endommagées.
- Serrez |'adaplateur d'hélice, 'hélice et
le cone.

- Démontez et remontez 'hélice
correctement.

Temps de vol réduit ou modéle sous

motorisé.

- Aceu mal chargé
- Hélice montée a lenvers

- Accu endommagé

- Rechargez complétement l'accu.
- Remontez 'hélice dans le bon sens.

- Remplacez I'accu et suivez les
instructions de l'accu.

Les gouvernes ne bougent pas, ou
réagissent lentement aux ordres

- Gouverne, guignol, tringlerie ou servo
endommage.

- Fils endommanés ou connecteurs trop
laches.

- Remplacez ou réparez les éléments
endommages ou réglez les commandes.

- Vérifiez les connexions

Gouvernes inversées

- Voles inversées sur l'émetteur

- Wérifiez les sens de debattement et
réglez les sens depuis 'émelleur.

- Le moteur perd de la puissance.

- Le moteur donne des a-coups puis
perd de la puissance.

- Moteur ou accu endommagé.
- Perte de puissance du modéle.

- Le controleur passe en mode de
coupure de sécurité en raison d'une
tension trop faible.

- Wérifiez vos accus, l'émetteur, e
récepteur, le contrileur et les cablages.
Remplacez si nécessaire.

- Pozez lavion immeédiatement et
rechargez l'accu.

La LED du récepteur clignote

lentement.

Perte de puissance du récepleur

- Wérifiez les connexions entre le
récepteur et le controleur.

- Vérifiez 'état des servos.

- Contrélez les tringleries, pour vérifier si
elles ne forcent pas.

liste des piéces détachées

FMSDADDTYL
FMSDADD2YL
FMSDADDIYL
FMSDADDSYL
FMSDADDSYL
FMSDADDEYL
FMSDADOTYL
FMSDADDEYL
FMSDAODTRD
FMSDADOZRD
FMSDAOOIRD
FMSDADO4RD
FMSDAODSRD
FMSDADODGRD
FMSDAOOTRD
FMSDAOODERD
FMSDADOS

FMSRUTO7

Fuselage (Jauns)
Aile (Jaune)

Stabilisateur horizontal {Jaune)

Capot (Jaune)

Trappe de batterie (Jaune)
Platine de train (Jaune)
Jeu de mals d'ailes (Jaune)
Planche de décals (Jaune)

Fuselage (Rouge)
Aile (Rouge)

Stabilisateur horizontal (Rouge)

Capot (Rouge)

Trappe de batterie (Rouge)
Platine de train (Rouge)
Jeu de mats d'ailes (Rouge)
Planche de décals (Rouge)

Cane dhélice

GPS

FMSDADTT
FMSDADTZ
FMSDADT3
FMSRU112
FMSDAOD15
FMSDAO16
FMSDADTT
FMSPROPOTY
FMSBMXD48
FMSDZX026
PREVX3B50
PRESCO29
FMSSERO31
FMSTXX001
FMSRXX001-1
PRBATOO2
FMSCHROO1

Set train principal

Tringleries de commandes

Bot d'aile et antenne

Phare d'atterrissage avant

Guignols de commande

Jeu de vis

Jeu de roues

Helice

Platine moteur

Axe de moteur

Moteur 2315-Kv3850

Controleur brushless 12A (Version PNP)
Servo 2 g digital sens normal
Emetteur

Récepteur 3 en 1 (Mersion RTF)
Batterie LiPo 7.4 V 850 mah 25C (JST)
Chargeur

Visitez notre site internet pour voir les photos de ce produit : www.fmsmodel.com
Entrez fe mot-clé "ESC" dans la barre de recherche pour trouver les instructions du contréleur brushless d'origine.
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